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Ergdnzende Hinweise aufgrund der Anderungen der StraBenverkehrs-Ordnung (StVO) zum
11. Oktober 2024 und der Anderungen der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur StraBenver-
kehrs-Ordnung (VwV-StVO) zum 10. April 2025:

Besondere &rtlichen Gefahrenlage bei FahrradstraBen nicht mehr vorausgesetzt

Mit der Neuregelung der StVO entfallt fir FahrradstraBen, die zur Verbesserung des Schutzes
der Umwelt, darunter des Klimaschutzes, zum Schutz der Gesundheit oder zur Unterstitzung der
geordneten stddtebaulichen Entwicklung angeordnet wurden, sofern die Leichtigkeit des Ver-
kehrs bericksichtigt ist und die Sicherheit des Verkehrs nicht beeintréchtigt wird, nicht nur der
bislang erforderliche Nachweis einer ,,besonderen &rtlichen Gefahrenlage”, sondern auch, dass
die Anordnung ,,zwingend erforderlich” sein muss.

Radverkehr muss nicht vorherrschende Verkehrsart sein

Soweit eine FahrradstraBe auf Grundlage von § 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 7 StVO angeordnet wird,
ist dies auch auf StraBen mdglich, die keine hohe oder zu erwartende hohe Fahrradverkehrs-
dichte haben.

Flachenbereitstellungen fir den FuB- und Radverkehr — wozu auch FahrradstraBen zdhlen — nach
§ 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 7 StVO sollen auf einem verkehrsplanerischen Gesamtkonzept basieren.
Solche Konzepte kdénnen auf bestimmte Verkehrsarten oder rdumliche Teilgebiete bezogen sein.
Die MaBnahmen missen auf Umwelt- und Klimaschutz, stddtebauliche Entwicklung oder Gesund-
heitsschutz abzielen, insbesondere durch Verkehrsverlagerung zugunsten nachhaltiger Mobili-
tatsformen.

Auch ohne Gesamtkonzept sind Einzelfallregelungen mdglich, sofern die Wirkungen nachvoll-
ziehbar dargelegt und abgewogen werden. Ein Gutachten ist dabei meist nicht notwendig. Die
MaBnahmen dirfen die Leichtigkeit des Verkehrs beeintréchtigen, wenn dies zugunsten des Ge-
samtverkehrs gerechtfertigt ist. Bereits im Konzept vorgenommene Abwé&gungen beeinflussen die
Tiefe der erforderlichen Behérdenabwégung bei der Anordnung einer FahrradstraBe.



Auszug aus der StraBBenverkehrs-Ordnung:

§ 45 Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen

(1) Die StraBenverkehrsbehdrden kénnen die Benutzung bestimmter StraBen oder StraBenstrecken aus Grinden der
Sicherheit oder Ordnung des Verkehrs beschrénken oder verbieten und den Verkehr umleiten. Das gleiche Recht
haben sie

7. zur Verbesserung des Schutzes der Umwelt, darunter des Klimaschutzes, zum Schutz der Gesundheit oder zur
Unterstitzung der geordneten stddtebaulichen Entwicklung, sofern die Leichtigkeit des Verkehrs bericksichtigt
ist und die Sicherheit des Verkehrs nicht beeintrdachtigt wird, hinsichtlich

a) der Einrichtung von Sonderfahrstreifen und bevorrechtigenden Lichtzeichenregelungen fir Linienbusse und

b) der Bereitstellung angemessener Fldchen fir den flieBenden und ruhenden Fahrradverkehr sowie fir den
FuBBverkehr.

Auszug aus der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur StraBenverkehrs-Ordnung:

Zu Zeichen 244.1 und 244.2 Beginn und Ende einer FahrradstraBe

1. . Die Anordnung einer FahrradstraBe aus Grinden der Sicherheit und Leichtigkeit des StraBBenver-
kehrs kommt nur auf StraBBen mit einer hohen oder zu erwartenden hohen Fahrradverkehrsdichte,
einer hohen Netzbedeutung fir den Radverkehr oder auf StraBen von lediglich untergeordneter
Bedeutung fir den Kraftfahrzeugverkehr in Betracht. Eine hohe Fahrradverkehrsdichte, eine hohe
Netzbedeutung fir den Radverkehr setzen nicht voraus, dass der Radverkehr die vorherrschende
Verkehrsart ist. Eine zu erwartende hohe Fahrradverkehrsdichte kann sich dadurch begrinden,
dass diese mit der Anordnung einer FahrradstraBe bewirkt wird. Zur Férderung des Radverkehrs
kann eine FahrradstraBBe auch unter den MaBgaben nach Nummer VIl zu § 45 Absatz 1 bis 1e,
Randnummern 14a ff., angeordnet werden.

Zu § 45 Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen
Zu Absatz 1 bis 1e

14a VIl 1. Soweit Anordnungen zur Einrichtung von Sonderfahrstreifen und bevorrechtigenden Lichtzei-
chenregelungen fir Linienbusse sowie zur Bereitstellung angemessener Fléchen fir den Rad-
und FuBverkehr auf § 45 Absatz 1 Satz 2 Nummer 7 gestitzt werden, sollten sie auf einem
verkehrsplanerischen Gesamtkonzept beruhen. Das Gesamtkonzept kann auch fir eine Ver-
kehrsart (z. B. Radverkehrsplan, FuBverkehrsplan, Nahverkehrsplan) oder ein rdumliches Teil-
gebiet aufgestellt werden.

14b 2. Aus ihm muss sich ableiten lassen, dass die anzuordnende MaBnahme zum Umwelt- einschlie3-
lich Klimaschutz, zur Unterstitzung der geordneten stadtebaulichen Entwicklung oder zum Ge-
sundheitsschutz beitrdgt. Zum Umwelt- einschlieBlich Klimaschutz tragen insbesondere Maf3-
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nahmen bei, deren Umsetzung eine Verkehrsverlagerung zugunsten des &ffentlichen Perso-
nenverkehrs, des Radverkehrs oder des FuBverkehrs erwarten ldsst. Zu einer geordneten
staddtebaulichen Entwicklung tragen MaBnahmen insbesondere dann bei, wenn sie zu einer
besseren Vertraglichkeit des StraBenverkehrs mit den Nutzungsanspriichen des stadtebauli-
chen Bestands oder mit der Verwirklichung stddtebaulicher Ziele beitragen. Dies gilt im be-
planten wie auch im unbeplanten Innenbereich. Die stddtebaulichen Ziele kénnen sich aus der
Bauleitplanung oder aus informellen Planungen ergeben (z. B. stadtebauliche Entwicklungs-
konzepte, integrierte Stadtentwicklungskonzepte, Quartiersplanungen). Zum Gesundheits-
schutz, soweit nicht bereits durch die Ziele der Verkehrssicherheit und des Umweltschutzes
abgedeckt, zahlt auch die Férderung des ZufuBgehens und des Radfahrens als Formen der
aktiven Mobilitat.

Es geniigt dabei, wenn sich der Beitrag aus der perspektivischen Umsetzung des Gesamtkon-
zepts ergibt; der Effekt muss sich nicht bereits aus der Umsetzung der jeweiligen Einzelmaf3-
nahme ergeben.

Die Bericksichtigung der Leichtigkeit des Verkehrs erfordert eine Abwdgungsentscheidung
der StraBenverkehrsbehdrde. Dabei kommt es auf die Leistungsfahigkeit des StraBenver-
kehrs insgesamt an, so dass auch die Inkaufnahme von Nachteilen bestimmter Verkehrsarten
gerechtfertigt sein kann. Liegt der Anordnung ein Konzept nach Randnummer 14a zugrunde,
richten sich Umfang und Tiefe der Abwdgung fir die Anordnung danach, in welchem MaBe
entsprechende planerische Abwé&gungen bereits im Gesamtkonzept erfolgt sind.

Es bleibt den StraBenverkehrsbehdrden unbenommen, im Einzelfall auch ohne ein solches Kon-
zept, abweichend davon oder ergdnzend dazu Anordnungen nach § 45 Absatz 1 Satz 2
Nummer 7 zu treffen. Die prognostizierten Effekte fir die genannten Rechtsgiter und die
Auswirkungen auf die Leichtigkeit des Verkehrs sind dann mit vertretbarem Aufwand im Ein-
zelfall darzulegen und abzuwdgen. Ein auf den Einzelfall bezogener gutachterlicher Nach-
weis ist in der Regel nicht erforderlich.

Zur Bereitstellung von Flachen fir den Rad- und FuBverkehr z&hlen Anordnungen von Rad-
fahrstreifen, Schutzstreifen, FahrradstraBen, Fahrradzonen, verkehrsberuhigten Bereichen
(Zeichen 325.1), FuBgdngerzonen sowie alle Gbrigen Anordnungen von Verkehrszeichen und
Verkehrseinrichtungen, durch die Flachen auf Sffentlichen StraBen alleine oder vorrangig
dem FuBB3- oder Radverkehr zugewiesen werden. Nicht zur Bereitstellung angemessener Fla-
chen fir den Radverkehr zahlt die Anordnung einer Radwegbenutzungspflicht fir bauliche
Radwege mit den Zeichen 237, 240 oder 241.

Der Vorbehalt des StraBenrechts, insbesondere das ggf. bestehende Erfordernis einer stra-
Benrechtlichen Teileinziehung (vgl. unten Nummer Xlll, Randnummer 45aq), ist zu beachten.

Fladchen fir den Rad- und FuBverkehr sind grundsétzlich angemessen, wenn sie mindestens
den einschldgigen technischen Regelwerken entsprechen. Die Bereitstellung angemessener
Flachen kann auch ergénzende Anordnungen zur Sicherstellung der Funktion der Verkehrs-
flache umfassen (z. B. zum Vorrang an Knotenpunkten, beim Queren oder zum Schutz vor
dem Befahren oder Beparken durch Kraftfahrzeuge; nicht aber streckenbezogene Geschwin-
digkeitsbeschrénkungen mit Zeichen 274).



