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Rad- und Nahmobilitatskonzepte
Impulse fur die landlichen Raume

AGFK MV | 27.06.2022 | Rostock



Ubersicht NUDAFA-Reallabor NUDAFA-Reallabor

Radverkerhrsplanung

Verortung der ZES-Region anhand der SimRa-Daten selte 2
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Phase1 | seit 03/2020 o B
Konzept & Pilotprojekte

- Eichwalde (Projektleitung)

- Zeuthen Schonefeld
- Schulzendorf dothen

DOMNSOORF

Weitere Kooperationspartner
- Fahrradfreundliches LDS(-Nord)

- FixMyCity / FixMyBerlin Eichwalde
- TU Berlin | FG Mobile Cloud
Computing scibmockwz
Schulzendorf
Phase 2 | seit 07/2021
Partherkommunen st
- Wildau
- Schonefeld
- Kénigs Wusterhausen Zeuthen - h
Hochschulpartner Keketusch euthen
- TH Wildau | Stift.-Prof. Radverkehr
- TU Berlin | FG Integrierte
Verkehrsplanung
Wildau

Diverse Konigs

Akteurs Wusterhausen

-gruppen Zivil- vy L
+ Suburbane S-Bahn-Achse! bevolkerung /

s. Landl. Raume & MIV-Dominanz

SENZIC

Abbildung: Eigene Darstellung



Die wesentlichen Ziele
des NUDAFA-Projekts sind...

ZIEL DES REALLABORS
Starkung des Radverkehrs in Eichwalde und den
Nachbarkommunen, insbesondere der interkommunalen
Zusammenarbeit in der Radverkehrsforderung, durch...

Das BMBF fordert dabei vor allem :
... die Entwicklung und Erprobung innovativer
Planungsansatze in der Radverkehrsplanung

e o A - Foto: C.Kollert

NUDAFA-Reallabor
furr interkommunale
Radverkerhrsplanung

Seite 14

Schwerpunkte:

...durch die
Entwicklung einer
datenbasierten
Kommunikations-
und Planungs-
plattform




Agiles Radverkehrskonzept

www.ZESplus.de

Datenbasierte
Kommunikations-
und Planungs-
plattform

zur Darstellung komplexer réumlicher
Zusammenhéange im Radverkehr sowie zur
Unterstiitzung interkommunaler Zusammenarbeit

durch die Bereitstellung notwendiger Informationen,

um so die Herstellung durchgehender
Radinfrastruktur zu beglnstigen.

Begleitforschung
- Politikfeldanalyse

- Prozessevaluation
- Empfehlungen

NUDAFA-Reallabor
furr interkommunale
Radverkerhrsplanung

Seite 16
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Analyse

Planungsmethodik
- Datenverarbeitung
- Analyse

- Beteiligung

- Konzepterstellung
- Innovation

- Evaluation

Emeny

%d

Themenkarten

Agiles
Radverkehrs-
konzept

Realexperimente
- Konzeption
- Beteiligung
- Umsetzung

Wpt

3 MaBnahmen-
 katalog
(Toolbox)
MaBnahmen,

- Evaluation

20

Laufende
Umsetzung

- mit Unterstiitzung
durch den Verbund

‘ ‘MaBnahmen

‘ Planungskarte

» AN

P

-
P

i Ziel-Zustand

Instrumente

und Hinweise zur
Forderung des
Radverkehrs

Umsetzung

Der Aufbau des NUDAFA-Reallabors und der Webplattform:
Zielstellung des BMBFs: Erprobung innovativer Planungsansatze



Agiles Radverkehrskonzept

www.ZESplus.de

Datenbasierte
Kommunikations-
und Planungs-
plattform

zur Darstellung komplexer réumlicher
Zusammenhéange im Radverkehr sowie zur
Unterstiitzung interkommunaler Zusammenarbeit

durch die Bereitstellung notwendiger Informationen,

um so die Herstellung durchgehender
Radinfrastruktur zu beglnstigen.

Gemeinsame Stellungnahme
der Gemenden Zeuther, Eichwaide snd Schuloeneort
£ Fadverie shoscep 2033 e Landirenes Duhme Soreemd

NUDAFA-Reallabor

furr interkommunale
Radverkerhrsplanung

Seite 17

Ausgangslage 1: Kaum Ubersicht, wenig Informationen,

zu bestehender Infrastruktur, wenig (radverkehrshezogene) Absprache zwischen den
Gemeinden
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Agiles Radverkehrskonzept ot et

Radverkerhrsplanung
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Datenbasierte
Kommunikations-
und Planungs-
plattform

zur Darstellung komplexer réumlicher
Zusammenhéange im Radverkehr sowie zur
Unterstiitzung interkommunaler Zusammenarbeit
durch die Bereitstellung notwendiger Informationen,
um so die Herstellung durchgehender
Radinfrastruktur zu begunstigen.

Ausgangslage 2: Vorarbeit aus der Bevolkerung
Insh. durch das “Netzwerk fahrradfreundliches LDS-Nord”

+  Vorschlage fiir Haupt- und =» www.radnetz-lds.de/
Nebenrouten =>https://umap.openstreetmap.fr/de/map/radnet

+ auf Basis von lokalem Wissen Zz zesplus vers-4 322445



https://www.radnetz-lds.de/
https://umap.openstreetmap.fr/de/map/radnetz_zesplus_vers-4_322445
https://umap.openstreetmap.fr/de/map/radnetz_zesplus_vers-4_322445
https://harmonaisvisual.com/freebies
http://www.freepik.com/vectors/design

NUDAFA-Reallabor
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Datenbasierte
Kommunikations-
und Planungs-
plattform

zur Darstellung komplexer réumlicher
Zusammenhéange im Radverkehr sowie zur
Unterstiitzung interkommunaler Zusammenarbeit
durch die Bereitstellung notwendiger Informationen,
um so die Herstellung durchgehender
Radinfrastruktur zu begunstigen.

Ausgangslage 3: Nutzerdaten-Erfassung (mit SimRa)

Potenziale von Nutzerdaten ausloten & Handlungshedarfe visualisieren

Routen (inkl. Abfrage mit Polygon)
Beinahe-Unfalle (KI & manuell)
Systematische Oberflachenbewertung
Wartezeiten an Knotenpunkte

Geschwindigkeit etc. =» zum online Analysetool

+ 4+ + + +


http://207.180.205.80/map?lat=52.352328276184785&lng=13.639268875122072&z=13&style=CARTO_POSITRON&m=1&sm=0
https://harmonaisvisual.com/freebies
http://www.freepik.com/vectors/design

Agiles Radverkehrskonzept

www.ZESplus.de

Datenbasierte
Kommunikations-
und Planungs-
plattform

zur Darstellung komplexer réumlicher
Zusammenhéange im Radverkehr sowie zur
Unterstiitzung interkommunaler Zusammenarbeit
durch die Bereitstellung notwendiger Informationen,
um so die Herstellung durchgehender
Radinfrastruktur zu begunstigen.

NUDAFA-Reallabor
furr interkommunale
Radverkerhrsplanung
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Ausgangslage 4: Themenkarten (mit FixMyCity)

Zur Unterstiitzung der Planung und Kommunikation
Weitgehend automatisierte Verarbeitung von OSM-Daten und anderen Datenquellen

Karten auf = www.ZESplus.de Demnéchst:
+ ,(Beinahe-)Unfalle und Sicherheitsempfinden” + ,Netzkonzept"
+ , Komfort & Qualitat” +  ,Planungskarte”

+  ,Typische Stralienquerschnitte und Potenziale® +  ,Happy-Bike-Index 2.0


https://www.zesplus.de/forschungsprojekt#themenkarten
https://harmonaisvisual.com/freebies
http://www.freepik.com/vectors/design

Themenkarte ,(Beinahe-)Unfalle und Sicherheitsempfinden” N ercnas

Radverkerhrsplanung

Subjektive Sicherheit: Beinahe-Unfallen aus SimRa seite 21

X E SimRa Visualization Kartenstil: Carto Light ~ R l
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Objektive Sicherheit: Unfallzahlen der Polizeidirektion seite 22
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Themenkarte ,(Beinahe-)Unfalle und Sicherheitsempfinden”

Subjektive Sicherheit: Partizipative Schulwegkartierung

NUDAFA-Reallabor
furr interkommunale
Radverkerhrsplanung

Seite 23

Partizipa
I

2O B S Vil

Partizipative Kartierung von Schulwegen A ara A0-

Im Rahmen des Radverkerskonzepts ZESplus 3 t:?f %‘ [}7 )4 {f’,“
Al AT

WIE KOMMST DU ZUR SCHULE?
1ch komme mit dem Rad zur Schule.

= Ich fakir B geme / (] nicht geme mit dom Fahmad. [,
Ich kormime 2u Ful zur Schide. 4

Joeg Jenach / Christoph Kollert
Tetefor: 03067502409 | E-Mait: Christoph Xollert@eichwaide de
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Zusammenfassen der Informationsebenen Seite 25
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Schwarze Berge

W@rnsm

,;? OTfer Strage
’f\
£
>
Schmaockwitzer
Werder c,\\"°
(o g <oe‘ =
te) e
9 -
L]
Unfille mit Radfahrbeteiligung (2016-2020)* |
° — Schulwege' @ mit Getdteten
o w== Unsichere Abschnitte auf Schulwegen? @ mit Schwerverletzten
@ Bildungseinrichtungen? @ mit Leichtverletzten

» mit Sachschaden

Gefahrenstellen
O Beinaheunfille®

Quellen: * * Gemeinde Eichwalde 2020, * OSM 2020, * Polizelprésidium Brandenburg 2020, * SimRa - TU Berlin 2020

Bildquelle: C.Kollert / FixMyCity
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Datenbasierte . .
Kommunikations- i € C*@
und Planungs- ©

plattform

zur Darstellung komplexer réumlicher
Zusammenhéange im Radverkehr sowie zur
Unterstiitzung interkommunaler Zusammenarbeit
durch die Bereitstellung notwendiger Informationen,
um so die Herstellung durchgehender L
Radinfrastruktur zu begunstigen. \
¥

Ziel: (“Objektive”) Darstellung des Ist-Zustandes zur
Forderung eines gemeinsamen (Problem-)Verstandnisses



Agiles Radverkehrskonzept
www.ZESplus.de

Datenbasierte
Kommunikations-
und Planungs-
plattform

zur Darstellung komplexer réumlicher
Zusammenhéange im Radverkehr sowie zur
Unterstiitzung interkommunaler Zusammenarbeit
durch die Bereitstellung notwendiger Informationen,
um so die Herstellung durchgehender
Radinfrastruktur zu beglnstigen.

Automatisiert!

NUDAFA-Reallabor
furr interkommunale
Radverkerhrsplanung

Seite 28

Daten sammeln & Verstehen

Notwendigkeit zeigen
Druck aufbauen

RVK (selbst) erstellen

MafBnahmen (Antrage)
entwickeln & abstimmen

Open Source! Kommunikation
Argumentation
Mehrheiten finden
Interkommunal!
Inkrementell?
- Horizont: 2
Jahre?!? = 3 s = = ” _
. Quick-Wins & Ziel: (“Objektive”) Darstellung des Ist-Zustandes zur

No-Brainer!

Forderung eines gemeinsamen (Problem-)Verstandnisses



Einbindung und Vernetzung e mecmnas
relevanter Akteure in der ZESplus-Region Seite 29

Konstellationsanalyse Mirke um 2016 - .Das Quartier f: g und andigen Herausforderungen”

Alte Feuerwache
gGmbH

Alternative Kneipe: gembH
: Tr. & Forderverein  _ /dev/tal & opendatal
L / Scnutenanas im Mirker BY
s s Reparieren, DIY &

Anadolu
Wuppertale. V.
ev.
Einzelhandel
Kult-Sport e.V.
TalTon Theater
5 KLUB GbR
Boulderhalle & A
CaféBhfblo -  AZ

Akteurskonstellation

Kartierung aller in der Radverkehrsforderung aktiven Akteure

Bildquelle: Wanner, M. 2020: “Wer hat und wodurch wurde das Mirke Quartier entwickelt — Edition 2020”, Wuppertal Institut fiir Klima, Umwelt, Energie gGmbH, Seite 42



Einbindung und Vernetzung N ko

Radverkerhrsplanung

relevanter Akteure in der ZESplus-Region Seite 30

Interkommunaler Radverkehrsmanager
> Personelle Ressourcen und Impuls
Unterstutzung der Kommunen bei Projekten, Antragstellung usw.

Konnen kleine Kommunen sich einen Radverkehrsmanager teilen?
Wie geht das, was hatte das fur Vorteile?

Bildquelle: Wanner, M. 2020: “Wer hat und wodurch wurde das Mirke Quartier entwickelt — Edition 2020”, Wuppertal Institut fir Klima, Umwelt, Energie gGmbH, Seite 42



Einbindung und Vernetzung N ko

Radverkerhrsplanung

relevanter Akteure in der ZESplus-Region Seite 31

Beteiligung im NUDAFA-Projekt
Konzept-Ebene Beteiligung Projekt-Ebene
+  Bedarfe & Bedurfnisse identifizieren +  An konkreten Problemen und
+  Vision fur die Region Projekten
+  Netzkonzeption (in Workshops) +  Unterstitzung bei eigenen Projekten

Eigene Darstellung



Modellprojekte und Realexperimente e mecmnas
Projekte im NUDAFA-Realabor Seite 32

Realexperiment

TRANSFORMATION

Output in Form von Handlungsempfehlung / Steckbrief 0.4., (Wissenstransfer)
| |

INNOVATION
Evaluation

EXPERIMENTIEREN
Temporar, innovativ...

Fokus auf
Erkenntnisgewinn

und Ausprobieren,
ergebnisoffen

Praxistipps, Anwendbarkeit

Innovation, Erkenntnis

Aktivitaten im Reallabor

Realexperimente, Modellprojekte und “einfach machen”

32



Modellprojekte und Realexperimente
Projekte im NUDAFA-Realabor

Digitale Planungsplattform als
interkommunales agiles,
datengestiitztes
Radverkehrskonzept

Dienstradleasing

NUDAFA-Reallabor
furr interkommunale
Radverkerhrsplanung

Seite 33

Interkommunaler Radweg
“Achse westlich der Bahn”

- 10 km, 4 Kommunen,

- ohne Landes- / Kreisstralle
- Aktuell: Offentl.-rechtl. Vereinb.

Laufende Projekte im NUDAFA-Reallabor

Fotos: Eigene Darstellung, C.Kollert, https://socialdesign.de/



NUDAFA-Reallabor

Die wesentlichen Losungsansatze o e
des NUDAFA-Projekts sind...

Datenbasierte
Kommunikations-

und Planungs-
plaﬂfnrm

| Wandel & T o4
o

Zusam
9 .ofien
en andern dauert lange!”*

Unters
durch
it
0 (Jens Stachowitz) '
e Q _cen fiir Zukunftsaufgabe RVF

\\z 15 klappt Modellprojekte) |
A e S S ——
b Modellprojekte und Realexperimente

Wissen (in “mundgerechten Happchen”) bereitstellen

Interkommunaler Zusar-
Gemeinsames Vers’

Partizipative
Einbindung

ransdi politisc?
VernetL
Akteuref ‘e

fu



Ratschlage fur frustrierte Radverkehrsmanager*innen N ekommunat

Radverkerhrsplanung

und solche, die dabel sind welche zu werden Seite 38

Foto von congerdesign auf Pixnio

== ==

Eigene Darstellung ==

b

1 - Vermutlich @hnliche Probleme HINTERGRUND

- - Vermutlich dahnliche Lésungen -> Mit Gleichgesinnten
Einfach mal bei den - Motivation abholen austauschen
Nachbarkommunen anrufen - Inspiration abholen Gemeinsam arbeiten:

+  Einen Kaffee trinken - Zusammenarbeit auf Verwaltungsebene -> Perspektive teilen

+  Sich austauschen bzw. “Runden Tisch”, gemeins. Stellungnahme -> Ressourcen teilen


https://pixnio.com/de/essen-trinken/kaffee/kaffee-tasse-papier-bleistift-schokolade-sus
https://pixnio.com/de/

Ratschlage fur frustrierte Radverkehrsmanager*innen e mecmnas
und solche, die dabei sind welche zu werden Seite 39

- Ziemlich viele Menschen interessieren sich fir
den Radverkehr, die anderen kann man
(teilweise) begeistern

- Auch kleine Events helfen schon

- Im nachsten Jahr eine Rund- / Sternfahrt
organisieren




Ratschlage fur frustrierte Radverkehrsmanager*innen N ekommunat
. . . Radverkerhrsplanung
und solche, die dabel sind welche zu werden Seite 40
st YT 1R
G Eichwaideistdabel |
31591?53‘3" t's';;aw“ =) j : P B bt g? f
\k
:@Dz:z
f s
: 2
3 - Auch kleine MaBnahmen (STADTRADELN / HINTERGRUND
o Lastenrad) helfen -> |deen in den Kopfen
Einfach loslegen verankern

(um langsam “die Pfade auszutreten”)

+ nicht abschrecken lassen -> Verkehrswende geht

(Richtlinien, Widerstand ... - Nicht-premium Radverkehrsférderung ist besser sowieso nur in kleinen
+ Kein falscher als gar keine Radverkehrsforderung Schritten

Perfektionismus - Der Haushalt gibt oft sowieso erstmal nicht -> Sobald es ernst wird
+ .. vor allem nicht als mehr her braucht man sowieso

“Einsteigerkommune” Kollegen / Biiros




NUDAFA-Reallabor
furr interkommunale
Radverkerhrsplanung

Seite 42

\ »f_‘.iv ""' i\ ¢
l \ f\ﬁ! w‘ LY ‘
i




